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Planungsauftrag

...unter anderem,

fur die Verkehrstihrung
der Rad- und Gehweganlagen,

einschlielSlich der Querungshilfen,

Ist eine Variantenuntersuchung
vorzunehmen.
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Quelle: StraReninformationsbank
Nds. (www.nwsib-niedersachsen.de) '
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/usammentfassung der Studien:

Landwirtschaftsflachen

Lange des Linksabbiegsirsifens
HES er

o ~ —
e —
| —
Py
. e e T e :
: :
= HauptstraBe (B 731 2
Ansoliues |
an Bosta 7 ‘:
Querungghilfe mit A
| kann ovtl. aus Restfliche
des Linksabbiegestreifens = e
gebildet werden
g
2
=
a
|
|
Jo)
(T 10 20m -

| / | Ar SChiluse | |
Alternativ Bushalt I ——— | an Bestang | < —— |
T hlsife | ‘ g0 |
als Fahrbahnrand- integration der LSA lsc eife ?v“ bei X e o »5 50 | —
haltestelle in Nahe in Haltestelle langerer Wartezeit y — -
der LSA méglich méglich LSA aus 1.89

AN
/ N\

\ 5=
e > Garsnsn\
i

- aemnfahrt

eite Auffahrt .

oi (Hauptatr. 29) ,/') 7

s

Grunderwerb
insg. ca. 4 m?

hmen

Markierte
Radfahrfurten

Ausstattyl
* . mit Unter|™ e \ - o -
Fahrradalf




Kirdhe
St. Marnen

Brachflache
e @ (ehem. Witt's
Gasthof)
c’

Regelquerschnitt

Vorschlag flachenhafter Umbau des Querschnitts




Richtlinien und Empfehlungen

RASt EFA ERA

Richtlinie far Empfehlungen Empfehlung fir
die Anlage von far Fullganger- Radverkehrs-
StadtstralRen verkehrsanlagen anlagen

Erarbeitet und publiziert von der Forschungsgesellschaft Straen- und Verkehrswesen (FGSV).
Disziplinar abgestimmte Technische Regelwerk fiir das gesamte StraRen- und Verkehrswesen in
Deutschland und deren standige Weiterentwicklung.



E Klima 2022

Empfehlungen

zur Anwendung und Weiterentwicklung
von FGSV-Veroffentlichungen

Im Bereich Verkehr
zur Erreichung von Klimaschutzzielen




Wesentlicher Inhalt der E Klima 2022

Klimarelevante Vorgaben,
Standards und Handlungsoptionen
zur Berucksichtigung bei der
Planung, dem Entwurf und dem
Betrieb von Verkehrsangeboten
und Verkehrsanlagen.
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Verkehrswege sind auf einen abnehmenden
Kfz-Verkehr auszulegen. Kfz-Parken im offent-
lichen Verkehrsraum sollmaglichst gering-
gehalten werden.

Quelle: Faktenblatt der AGFKen in Deutschland 2022

FOr FulR- und Radverkehr sind durchgehende,
attraktive Netze bereitzustellen. Ful3- und
Radverkehr sowie Offentlicher Verkehr sind
gegenuber dem Kfz-Verkehr zu priorisieren.

£

Der offentliche StraBenraum soll begrint und
es sollen Retentions- bzw. Versickerungs-
flachen geschaffen werden.




Fahr(zeug)radtypen auf Geh- und Radwegen




Gemeinsamer Geh- und Radweg

(Mindestbreiten in m)

12,50
3,00 6,50 3,00
0,20 0,50 0,50 0,20
@ @
1 I % L I
o = 0 =
3 S 30 - 3
< Geh- und Radweg £3| \ 253 ]
= eine Richtung » 8| & Fahrbahn v & |23 2
|

N\
\\

N S Y,
N N\ / 7
DO I 7% 7,5

N\
A

VORTEIL.: Der Ausbau orientiert sich an dem Bestand, die Fahrbahnachse bleibt dabei weitestgehend erhalten.

NACHTEIL: Radverkehr in Gehwegbereichen kann FuBganger verunsichern und gefahrden.

BEURTEILUNG: Bei beengtem Verkehrsraum dennoch die beste Losung.
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beidseitiger Geh- Radweg
(Mindestbreiten in m) getrennt
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VORTEIL: Klare Trennung der Verkehrsstrome fir Radfahrer und FulRganger. Ansonsten wie vor.

NACHTEIL: Hoher Platzbedarf. Die gegenseitige Behinderung ist dennoch nicht ganzlich ausgeschlossen.



Radweg auf Fahrbahn, beidseitiger Schutzstreifen,
(Mindestbreiten in m) beidseitiger Gehweg
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VORTEIL: Zuweisung der Verkehrsraume. Verminderung der Unfallgefahr fir FuRganger durch Radfahrer.
Einheitliches Bild mit breiten Gehwegen auf beiden Seiten.

NACHTEIL: Aufgrund der sehr hohen Kfz - Belastungen von ca. 16.000 Fz / 24h ist die Unfallgefahr fir die
Radfahrer zu hoch. Die Literatur rat bei diesen Verkehrsbelastungen von Radschutzstreifen auf der Fahrbahn ab.



beidseitiger Radfahrstreifen und Gehweg
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VORTEIL: gleiche wie vor, jedoch glinstiger bei einem vergleichbaren Sicherheitsempfinden. Fir hohe
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Verkehrsbelastungen einsetzbar. Zukunftweisend und nachhaltig.

NACHTEIL: hoher PI

atzbedarf.




Status Quo der Planung

- Grundlagenermittlung /
- Vorentwurfsplanung /

Variantenfindung
- Entwurfsplanung



