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Planungsauftrag
...unter anderem,

für die Verkehrsführung 
der Rad- und Gehweganlagen, 
einschließlich der Querungshilfen,  
ist eine Variantenuntersuchung 
vorzunehmen.



Länge Ortsdurchfahrt von Ortsschild zu Ortsschild

1.625 m

Überplant ohne Kreisverkehr Bahnhofstraße

1.520 m

Verkehrsraumbreiten

12,75 m bis 18,90 m



Verkehrsbelastung
Quelle: Straßeninformationsbank 
Nds. (www.nwsib-niedersachsen.de)

9.900
SV 700

17.500
SV 1.000

17.500
SV 1.000

15.600
SV 800

Verkehrsbelastung 2015

Verkehrsbelastung   2021

9.800
SV 600

16.500
SV 1.000

16.500
SV 1.000

14.000
SV 900



Planungsgrundlagen



Zusammenfassung der Studien:





Richtlinien und Empfehlungen

RASt EFA ERA

Richtlinie für 
die Anlage von 
Stadtstraßen

Empfehlung für 
Radverkehrs-
anlagen

Empfehlungen 
für Fußgänger-
verkehrsanlagen

Erarbeitet und publiziert von der Forschungsgesellschaft Straßen- und Verkehrswesen (FGSV).
Disziplinär abgestimmte Technische Regelwerk für das gesamte Straßen- und Verkehrswesen in 
Deutschland und deren ständige Weiterentwicklung.





Klimarelevante Vorgaben, 
Standards und Handlungsoptionen 
zur Berücksichtigung bei der 
Planung, dem Entwurf und dem 
Betrieb von Verkehrsangeboten 
und Verkehrsanlagen.

Wesentlicher Inhalt der E Klima 2022





Fahr(zeug)radtypen auf Geh- und Radwegen



VORTEIL.: Der Ausbau orientiert sich an dem Bestand, die Fahrbahnachse bleibt dabei weitestgehend erhalten. 

NACHTEIL: Radverkehr in Gehwegbereichen kann Fußgänger verunsichern und gefährden. 

BEURTEILUNG: Bei beengtem Verkehrsraum dennoch die beste Lösung.

Gemeinsamer Geh- und Radweg



VORTEIL: Klare Trennung der Verkehrsströme für Radfahrer und Fußgänger. Ansonsten wie vor.

NACHTEIL: Hoher Platzbedarf. Die gegenseitige Behinderung ist dennoch nicht gänzlich ausgeschlossen.



VORTEIL: Zuweisung der Verkehrsräume. Verminderung der Unfallgefahr für Fußgänger durch Radfahrer. 
                 Einheitliches Bild mit breiten Gehwegen auf beiden Seiten. 

NACHTEIL: Aufgrund der sehr hohen Kfz - Belastungen von ca. 16.000 Fz / 24h ist die Unfallgefahr für die 
Radfahrer zu hoch. Die Literatur rät bei diesen Verkehrsbelastungen von Radschutzstreifen auf der Fahrbahn ab. 



VORTEIL: gleiche wie vor, jedoch günstiger bei einem vergleichbaren Sicherheitsempfinden. Für hohe 
Verkehrsbelastungen einsetzbar. Zukunftweisend und nachhaltig.

NACHTEIL: hoher Platzbedarf. 



Status Quo der Planung

- Grundlagenermittlung

- Vorentwurfsplanung
                         Variantenfindung

- Entwurfsplanung


